m V zemich s rozvinutou tra-

dici upoutanych modeld, na-

pfiklad v Nizozemf nebo ve

Velké Britanii, se 16ta katego-

rie podobnéa souté%i tyma.
Modely jsou polomakety sku-
te&nych letadel pro zavod kolem
pyloniG s plochym trupem; po-
hanény jsou motorem o zdvihovém
objemu 2,5 cm?®. Pfipominaji tedy
jednodussi verzi modell nas( kate-
gorie SUM. Charakter zavodu by
mo2na do letového kruhu pFildkal
ty mladé modelafe, kterym ,,sum-
ky“ v sougasné podobé& nevyhovu-
ji. UvaZujte o tom a napiste! Pravi-
dla, napfiklad nizozemska, bych
snadno ziskal a jejich uprava na
nase podminky by neméla byt
problémem.

B V kategorii upoutanych akroba-
tickych modelt lze v poslednich
létech pozorovat trend zvétSovani
zdvihového objemu motoru, ¢asto
az k povolené hranici 10 cm?3. Je to
pochopitelné: vétsi modely, které
lépe létaji, potfebuji vykonn&;jsi
motory, pfitom jsou v8ak vyS3[
otalky nezadoucl. A tak je tfeba jit
nahoru se zdvihovym objemem.
V této souvislosti neni bez zajima-
vosti, Ze Modela MVVS Brno uva-
Zuje o zvétSeni zdvihového objemu
své ,,8estapilky” o 1 az 1,5cm?.
Motor by mél mit provedeni ABC
a jisté by jej uvitall nejen akrobaté,
ale i maketafi, zejména pro dvou-
motorové modely.

W Stavebnice upoutanych akroba-
tickych model( jsou na svétovém
trhu spise vyjimkou. Jednou z nich
je pohiedny, moderni model Mag-
num znadmé americké firmy Sig.
M& rozpétl 1524 mm, délku
1168 mm, plochu kFidla 45,16 dm?
a je urCen pro motor o zdvihovém
objemu od 6,5 do 10 cm?®. Zajima-
vostl je kFidio s vyleh&enym jadrem
z pénové hmoty a pravdépodobné
balsovym potahem. Téhlo k vys-
kovce je z uhlikového kompozitu.

B Nostalgické skiony projevuji ne-
jien modelafi létajici s wvolnymi
modely. Ve svété se zadéinaji 1état
soutéle — spi%e ale asi maji
charakter pfateiského polétanf
— upoutanych oldtimerd, tedy mo-
dell z obdobl pfelomu &tyFicatych
a padesatych let. MoZn4, ze i u nas
by se naslo dost starych modeid,
s kterymi bychom, po jejich opra-
Seni a nutné omlazovaci kufe,
dokazali, 2e ,,nAm to uZ tenkrat
létalo”.

\\ ZDENEK LISKA /

W

Uprostred
letového
kruhu

Hazeci polomaketa

MK-1 Kocour

Motorizovany kiuzdk MK-1 Kocour se stal
pfekvapenim letecké expozice brn&nského
veletrhu v roce 1969. Navrh vzeSel z rysova-
ciho prkna ing. Aloise Stibora v roce 1966.
B&hem nasledujiciho roku kolem sebe ing.
Stibor soustfedil skupinu pracovnikd letec-
kého pramyslu, vatsinou aktivnich letc, kteH

Pruzinové

koliky
‘\\(\a\k

Dfevéné pruzinové kollky na pradlo
patfi uZz davno k zakladni vybavé
modelafe, a to nejen leteckého. Jenze
nékdy nam ve svém plivodnfm tvaru
(obr. A) nepomohou. Sikmé nab&hy
obou ramen, které maji opodstatnéni
pro pavodni poslani koliku, modelaram
¢asto vadl, protoZe svor elisti je prili§
vzadu. Pro takové pfipady je nutné
koliky upravit.

Typickou situaci, kdy nem{Zeme
b&Zny kolik pouZit, je pfilepovani usi
konstruk&nich hazedel, jak je ukazuje
ptipojena fotografie. Uprava podle
obrazku B v3ak neni slozita: lupenko-
vou pilkou odFizneme vysrafovany pre-
kazejici ,,nos" koliku.

P

odfiznout —

ptipravili podklady ke stavba. Diky pochope-
nl vedeni n. p. Letov a GR Aero byl prototyp
dokon&en na podzim roku 1968, jeho za-
létavani se v8ak kvili komplikacim s moto-
rem uskutednilo az 19. zafi 1969. Stroj ale
vykazoval nevyvalené vlastnosti, mél pFili3
malou nosnou plochu a velmi nespolehlivy

V nasem klubu oby¢ejné podlepuje-
me balsovy trup hazedla borovicovou
nebo smrkovou listou. PFi lepenf listu
zajiStujeme koliky, rozmisténymi asi
v péticentimetrovych rozte¢ich. V mis-
tech, kde je trup pfFili8 vysoky, v3ak
otevieni normalniho koliku nestaci.
Dobfe poslouzi kollk upraveny podle
obrazku C, jehoz rozevfeni Celisti je az
20 mm. Maly zoubek pfed koncem
Celisti je nutny, jinak se kolik z lepe-
ného dilu sesmekava.

Uprava podle obrazku D je vhodna
pro pridrzovani lepenych dili o celkové
tloustce kolem 10 mm, které ale potfe-
bujeme k sobé pritlagit vétsi plochou,
a ne jen bodové, jak by tomu bylo pfi
pouziti normalniho koliku.

Jakkoliv jde skoro o banalni zaleZi-
tost, domnivam se, Z2e jsou modelarFi,
ktefi ji neznaji. A dobré a vhodné nagini
je jednou z podminek spokojené prace.

Radoslav CiZek,
Kamenné Zehrovice
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motor. Jeho vyvoj proto dale nepokracoval.

Zakladni technické (daje: Rozpséti 6 m,
délka 5.9 m, nosna plocha 7,2 m2, prazdna
hmotnost 175 kg, letovd hmotnost 285 kg.
Minimainl  rychlost 70 km/h, cestovni
120 km/h.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

V8echny dily modelu pfekreslime ptes
uvhlovy papir na tuhou kreslici &tvrtku
a vystfihneme je. Vystrizené dily nam po-
slou?i jako Sablony. PFi jejich obkreslovani
dbame na dodrZeni sméru vldken dfeva,
vyznateného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme s pfidavkem po obvodé
asi 2mm z mékké, lehké balsy tl. 5 mm.
Vyfiznuty trup obrousime na pfesny tvar. Od
konce trupové gondoly se trup smérem
dozadu plynule zten¢uje a2z na tl. 1 mm na
konci. Z preklizky tl. 0,8 mm vyfizneme dvé
vyztuZeni 2 a ptilepime je z obou stran na
trup. Po FAdném zaschnuti predek trupu
zacgistime a hrany celého trupu zaoblime
brusnym papirem.

Z lehké balsy tl. 3 mm vyfizneme obé
poloviny kifidla 3. NAbé&Znou hranu zaoblime
jemnym brusnym papirem, odtokovou &ast
shora klinovit®é obrousime. Takto pfipravené
kfidlo namo&ime do vody, podlozime je
listou 2,5x2,5mm asi 20 mm od nabéZné
hrany, oba kraje opatrné zati2ime a nechame
vyschnout.

Svislou 4 a vodorovnou 5 ocasnl plochu
vyfizneme z balsy tl. 1 mm. Brusnym pa-
pirem jim zaoblime hrany. SOP pfilepime
k trupu jesté pfed lakovanim.

Pristdvaci kolo 8 vyfizneme z preklizky ti.
0,8 mm, ostruhu 7 zhotovime z bambusové
§tépiny. Motor 8 vyfizneme z odFezku balsy
th. 1.5 mm.

V3echny dily modelu nalakujeme dvakrat
fidkym ¢&irym zaponovym nebo vrchnim
lesklym nitrolakem. Ka2dou vrstvu laku po
zaschnuti pfebrousime jemnym brusnym
papirem. Kdo chce mit model obzviasté
vérny, mize do laku pfidat trochu barevného
nitrolaku pfisiuSného odstinu. Pohyblivé dlly,
kabinu, jednotlivé panely a popisy narysuje-
me &ernou tu$i. Doplfiky zhotovime jako
obtisky, poptipadé je vyfizneme z tenkého
barevného Modelspanu &i nakreslime pfimo
na model barvami Humbrol.

Zbarveni prototypu: zakladni barvou kFidla
byla hlinikova metaliza, kfidélka byla bila.
Dolnf &ast trupu a stabilizator byly v barvé
le§téného duralu. Horni &ast trupu vetné
SOP byla blia&. Nos letadla, pruh na trupu
a koncové oblouky byly ¢ervené, napis MK-1
a Letov modré. Pred kabinou byl matné
¢erny pruh proti osin&ni. Na smérovce byla
ceskoslovenska vlajka.

Na vrchol SOP pfilepime Kanagomem
natupo VOP. Kfidlo rozfizneme na dvé
poloviny a sty&né plochy sbrousime brusnym
papirem (napnutym na prkénku) do Gkosu.
Kfidlo prilepime natupo k trupu nejlépe
kyanoakrylatovym lepidlem nebo rychle se
vytvrzujicim epoxidem. Po dobu tvrdnuti
lepidla neustdle kontrolujeme vzepéti
i spravny uhel nab&hu. Do trupu zalepime
kolo a ostruhu, na vrchol gondoly ptilepime
motor.

Na hotovém modelu zkontrolujeme polohu
tézistd, oznateného na planku pismenem T.
Prototyp modelu o hmotnosti 7,5 g nepotfe-
boval jiz 2adné dovazeni. Pokud tak budeme
nuceni uéinit, vmatkneme do 3picky trupu
mezi pfeklizkové vyztuhy Glomky olova.

S modelem muZeme létat na svahu. Lze jej
také vytahovat na niti o délce asi 10 m, v tom
ptipadé v3ak musime do kola vyfiznout
zafez, ktery bude slouZit jako vieény hatek.

Ivan Jane&ek, Seditany
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