Edward Heath, majitel prodejny

nahradnich ditd na letadla a sou-
Casné konstruktér, stavitel a pilot Fady
létacich strojl, pfevainé zavodnich.
Jeho nejplodnéjil udobf bylo na konci
dvacatych a na zalatku tficatych let,
tedy na Usvitu doby, které se dnes
s trochou nostalgie fika zlaty vék
letectvi. (Zhruba v tu dobu jsem téz
v potu tvafe ,upatlal svlj prvni mo-
del.)

skute(:n;' letoun navrhl a postavil
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1929 Heath Parasol

Letounek, vybaveny &tyrvalcovym
motocykiovym motorem o vykonu
17 kW, byl feSen s ohledem na omeze-
né moznosti domacich kutild (stavebni-
ce bez motoru byla tehdy k mani za 188
dolarl), vynikal jednoduchosti kon-
strukce a mimoradné& dobrymi letovymi
viastnostmi. Je proto celkem pfirozené,
Ze si jej modelafi Bob Miller a Chuck
Felton vybrali jako pfedlohu pro svij
lepenkovy model, ktery postavili ve vice
exemplafich a popsali v dubnu roku
1976 v tasopise Radio Control Model-
ler. Prakticky jedinou na modelu vidi-
telnou zmé&nou proti pfedloze je uZiti
samonosného kifdla se zjednodu$e-
nym uchycenim. Kridlo skuteéného
letounu totiz bylo ulozeno na trubko-
vych kozlicich a mélo dva pary vzpér.

Model jsem zacal stavét v roce 1979,
kratce poté, co se mi zminény &asopis
dostal do rukou. Zahy jsem v&ak zjistil,
Ze zvefejn&nd konstrukce je ponékud
.nedotazend" (naptiklad plavodni k#i-
dlo nemélo dostate€nou torzni tuhost
— proto jsem navrhl pouzitl profilu
Jedelski), takze jsem v konstrukci
uskute&nil nékolik zasahi, které nena-
rusily vnéjsi tvary s vyjimkou zvétse-
ného rozchodu kol podvozku. Brzy nato
byly v nadem klubu postaveny z lepen-
ky dva modely rdznych typl k ovéfeni
nékterych konstruk&nich uzid.

Konstruk&ni a stavebni zviastnosti
byly dostateéné& popsany v pfedchozim
¢lanku Vinita lepenka v modelarské
praxi v MO 7/1984 (kde by! i zvefejnén
profit kfidla ve skutetné velikosti),
takze se omezim jen na nékteré do-
plaky.

Motor by mél mit zdvihovy objem
3 a2 4 cm?. Prototyp byl vybaven moto-
rem Tono 3,5 cm?® a vrtuli TF 9-4. Nyni
je velmi vhodny motor MVVS 3,5 GFS
(s bo&nim vyfukem a tlumitem). Pokud
véak vim, Kovozavody Prostéjov
Kk nému nevyrdbgji vhodné vrtule
v provedeni B. Zajemcum o stavbu
proto nezbude nei se rozhlédnout po
vrtulich Taipan 9-4 nebo 10-4. Malé
stoupani koiem 100 mm je nutné, pro-
toze model je pomaly a vrtule s velkym
stoupanim by pracovala se znatné
zhorSenou G&innosti. Vrtule TF nejsou
pro dne&ni vykonné motory vhodné.
Domnivam se v8ak, 2e¢ by v nouzi
postatila pro tento model dobré ,,dvaa-
pulka" s vrtuli Prostéjov 180/100.

Palivova nadrz by méla mit podle
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motoru objem od 125 do 175 cm3. Na
vykrese je zakreslena nadrz Modela
175 cm®. Je vhodné obalit ji molitanem
tl. 2 mm, palivo v nadrZzi pak nepéni.
Téz mohu doporudit zhotoveni trupové
nastavby nad ndadrZi jako odnimaci
— obasnou kontrolu nadrze totiz
povazuji za nutnou.

K slepeni dild motorového loze
a k jeho vlepeni do trupu pouzijeme
Epoxy 1200. Ocasni plochy vzajemné
vyztuZzime: v prisiudnych mistech plo-
chu propichneme nebo provrtame, pro-
tdhneme shora pres stabilizator chirur-
gicky silon nebo tenky rezny motouz,
ktery po mirném napnuti svazeme dole
na trupu. Otvory s prochazejici vyztu-
hou a uzlik pak ze v3ech stran pedlivé
zakapneme epoxidem. ReZny motouz
pfi povrchové upravé modelu potfeme
Epolexem. Rybarsky silonovy vlasec
neni pro tento uéel vhodny; je pomérné
tuhy a s epoxidovym lepidlem se
prakticky nevaze, takie se béhem
provozu uvolhuje.

Zavésy kormidel jsou v daném pfipa-
dé nejvhodnéjsi ité. Tkaninové zavésy
nemaji dostate¢nou Zivotnost a montaz
z4dv&sU Modela je mimoradné pracna.

Radiova souprava by méla umozfo-
vat fizeni jedné az tfi funkci. Rizeni
pouze smérovkou zkouseno nebylo, ale
vzhiedem k vynikajicim letovym vlast-
nostem modelu by nemélo byt spojeno
s problémy. Pochopitelné pti pouziti
napifklad soupravy Mars je nutno vy-
bavit model spolehlivé fungujlicim
..Spagomatikem" &i jinym vhodnym
vybavovatem a je nutno vénovat po-
zornost nastaveni spravného vyoseni
motoru (v planku udané hodnoty byly
pouzity pro Fizeni tfemi servy). V trupu
je dost mista pro uloZeni v8ech prvkd
soupravy vietné serv (je zakreslen typ
FP-528).

U prototypu byly radiem Fizeny
smérovka, vyskovka a plyn. Pouzivam
sice zasadn& lanovody, av3ak vzhle-
dem k jejich obtizné dostupnosti jsou
na vykrese naznacena tahla. Doporu-
¢ené vychylky: smé&rovka + 25°, vySkov-
ka nahoru 20°, dolid 10 az 15°. Pro
fizené pojizdéni po zemi je moZno
misto ostruhy pouzit koletko
o priméru asi 25 mm, spfazené nékte-
rym 2e zndmych zplsobd se smérov-
kou.

Oznadenou polohu tézisté povazuijte
za nejzaz$i. Pro zacatetniky je lépe

posunout té2isté asi o 5 mm dopfedu.
Vy$§kovka tim trochu znecitlivi ve pro-
spéch dal$iho zlepSeni podéiné stabili-
ty

Zbarveni predlohy neznam. Na proto-
typu jsem pouil tmavé modrou na trup
a SOP, ?lutou na kfidlo a VOP. Napisy
na trupu mam bilé, na kiidle ¢erné.

Model je mimorfadné stabilni. Je
nezaludny a odpusti i hrub&( chyby
v fizeni, o které u zacate&nikl neni
nouze. ProtoZe kfidlo je umisténo dost
vysoko nad trupem, tvofi vlastné zavés
kyvad!a; spolu s pouzitym profilem typu
Jedelski to proptjéuje modelu zajima-
vé viastnosti. K odtrZzeni proudnic na
k¥idle dochazi az pti znagnych udhlech
nabé&hu, coz v praxi umozZnuje bezpro-
blémové podrovnani k pristani na tFi
body; to byva kamenem urazu pro
model#te, zvyklé na pridové podvozky.
Model je velmi stabilni i v krouZeni;
bé&zné jsme s nim létali jako s ,,upou-
tancem” 2m nad zemi v kruzich
o polomeéru 10 a2z 15 m.

1 kdyZz kFidlo nema viditeiné negativni
zkrouceni, model signalizuje mirné pfe-
tazeni pri€nym kymacenim. Kridlo
s profilem Jedelski je dale charakteris-
tické tim, ze pfi malych Ghlech nabéhu
prudce nardsta jeho odpor, coz se
projevuje zvySenou klesaci rychlosti
bez znatelného narlstu rychlosti do-
predné. Tim se snadno koriguje pribli-
Zzeni na pfistani (model Uspésné létal na
malém Skolnim hfisti, obklopeném
stromy). Na druhé strané vsak je model
velmi neklidny pfi letu na zadech a k jeho
udr2eni v tomto letovém reZimu bez
kridélek je jiz zapotfebi zna&na zkule-
nost. Jinak model ochotné léta vétsinu
obratl, pro které nejsou nutna kfidélka
(obraceny pfemet jsem nezkousel).
Zviast plsobivy je kopany tazeny vy-
krut (flick roll). Jak jsem Zzjistil,
0 existenci tohoto obratu védi snad
v8ichni modelari, ale zdaleka ne v§ichni
védi jak ho létat. Zde je tedy strucny
navod: V uklidnéném letu na pdl plynu
pridejte rychle plyn (u model( s pfebyt-
kem vykonu neni zapotfebi) a soutas-
né dejte rychle wvy3kovku nahoru
a smeérovku doleva, oboji na doraz.
Jakmile se model roztoé&i, dejte vyskov-
ku do neutralu. Autorotace bude po-
kratovat dokud nedate opatnou (pra-
vou) smérovku. Jednoduché, ze? Vtip
ale spociva v tom, provést jen jednu
otoCku. Podari-li se vam navic umistit ji
na vrchol pfemetu o velkém poloméru,
zaletite krasny obrat, ktery je zafazen
do nové akrobatické sestavy FAIl,

B. Krajéa
Modelklub Fulnek
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