
S
kutečný letoun navrhl a postavil 
Edward Heath, majitel prode jny 
náhradních dílů na letadla a sou­

časně konstruktér, stavitel a p ilo t řady 
létacích strojů, převážně závodních. 
Jeho nejplodnějSÍ údobí bylo na konci 
dvacátých a na začátku třicátých let, 
tedy na úsvitu doby, které se dnes 
s trochou  nostalgie říká zlatý věk 
letectví. (Zhruba v tu dobu jsem  též 
v potu tváře ,,upa tlal“ svůj první m o­
del.)

RC MODEL 
Z PAPlRU

1929 Heath Parasol
Letounek, vybavený čtyřválcovým  

m otocyklovým  m otorem  o výkonu 
17 kW, byl řešen s ohledem  na om eze­
né m ožnosti dom ácích kutilů (stavebni­
ce bez m otoru byla tehdy k mání za 188 
dolarů), vynikal jednoduchostí kon­
strukce a m im ořádně dobrým i letovými 
v lastnostm i. Je proto celkem  přirozené, 
že si je j m odeláři Bob M iller a Chuck 
Felton vybrali jako předlohu pro  svůj 
lepenkový model, který  postavili ve více 
exem plářích a popsali v dubnu roku 
1976 v časopise Radio Control M odel­
ler. P rakticky jedinou na m odelu v id i­
telnou změnou pro ti předloze je  užití 
sam onosného kříd la se zjednoduše­
ným uchycením. K říd lo skutečného 
letounu totiž bylo uloženo na tru bko­
vých kozlících a mělo dva páry vzpěr.

Model jsem  začal stavět v roce 1979, 
krátce poté, co se mi zmíněný časopis 
dostal do rukou. Záhy jsem však zjistil, 
že zveřejněná konstrukce je poněkud 
„nedo tažená" (například původní kří­
dlo nem ělo dostatečnou torzní tuhost 
— pro to  jsem navrhl použití pro filu  
Jedelski), takže jsem v konstrukci 
uskutečnil několik zásahů, které nena­
rušily vnější tvary s vý jim kou zvětše­
ného rozchodu kol podvozku. Brzy nato 
byly v našem klubu postaveny z lepen­
ky dva m odely různých typů k ověření 
některých konstrukčních uzlů.

Konstrukční a stavební zvláštnosti 
byly dostatečně popsány v předchozím  
článku V ln itá lepenka v m odelářské 
praxi v MO 7/1984 (kde byl i zveřejněn 
pro fil k říd la  ve skutečné ve likosti), 
takže se omezím jen na některé do ­
plňky.

M otor by měl mít zdvihový ob jem  
3 až 4 cm 3. Prototyp byl vybaven m oto­
rem Tono 3,5 cm3 a vrtu lí TF 9­4. Nyní 
je  velm i vhodný m otor MVVS 3,5 GFS 
(s bočním výfukem a tlumičem). Pokud 
však vím, Kovozávody P rostějov 
k němu nevyrábějí vhodné vrtule 
v provedení B. Zájem cům o stavbu 
pro to nezbude než se rozhlédnout po 
vrtulích Taipan 9­4 nebo 10­4. Malé 
stoupání kolem 100 mm je nutné, p ro ­
tože model je pomalý a vrtu le s velkým 
stoupáním  by pracovala se značně 
zhoršenou účinností. V rtule TF nejsou 
pro dnešní výkonné m otory vhodné. 
Domnívám se však, že by v nouzi 
postačila pro tento model dobrá  „dva a­ 
pů lka" s vrtulí P rostě jov 180/100.

Palivová nádrž by měla mít podle

motoru ob jem  od 125 do 175 cm 3. Na 
výkrese je zakreslena nádrž Modela 
175 cm 3. Je vhodné obalit ji molitanem 
ti. 2 mm, palivo v nádrži pak nepění. 
Též mohu dopo ruč it zhotovení trupové 
nástavby nad nádrží jako odnímací 
— občasnou kontro lu  nádrže totiž 
považuji za nutnou.

K slepení dílů m otorového lože 
a k jeho vlepení do trupu použijeme 
Epoxy 1200. Ocasní plochy vzájemně 
vyztužíme: v příslušných místech plo­
chu propíchnem e nebo provrtám e, pro­
táhneme shora přes s tab ilizá tor ch iru r­
gický silon nebo tenký režný motouz, 
který po mírném napnutí svážeme dole 
na trupu. Otvory s procházející výztu­
hou a uzlík pak ze všech stran pečlivě 
zakápneme epoxidem . Režný motouz 
při povrchové úpravě modelu potřem e 
Epolexem. Rybářský silonový vlasec 
není pro tento účel vhodný; je  poměrně 
tuhý a s epoxidovým  lep idlem se 
prakticky neváže, takže se během 
provozu uvolňuje.

Závěsy korm idel jsou v daném přípa­
dě nejvhodnéjší šité. Tkaninové závěsy 
nemají dostatečnou životnost a montáž 
závěsů Modela je m im ořádně pracná.

Rádiová souprava by měla um ožňo­
vat řízení jedné až tří funkcí. Řízení 
pouze směrovkou zkoušeno nebylo, ale 
vzhledem k vynikajícím  letovým v last­
nostem m odelu by nemělo být spojeno 
s problém y. Pochopitelně při použití 
například soupravy Mars je nutno vy­
bavit model spolehlivě fungujícím  
„špago m atikem " či jiným  vhodným 
vybavovačem a je nutno věnovat po­
zornost nastavení správného vyosení 
m otoru (v plánku udané hodnoty byly 
použity pro řízení třem i servy). V trupu 
je dost místa pro  uložení všech prvků 
soupravy včetně serv (je zakreslen typ 
FP­S28).

U pro to typu byly rádiem řízeny 
směrovka, výškovka a plyn. Používám 
sice zásadně lanovody, avšak vzhle­
dem k je jich obtížné dostupnosti jsou 
na výkrese naznačena táhla. Doporu­
čené výchylky: sm ěrovka ± 25°, výškov­
ka nahoru 20c, dolů 10 až 15°. Pro 
řízené pojíždění po zemi je možno 
místo ostruhy použít kolečko 
o prům ěru asi 25 mm, spřažené někte­
rým ze známých způsobů se sm ěrov­
kou.

Označenou po lohu těžiště považujte 
za nejzazší. Pro začátečníky je lépe

posunout těžiště asi o 5 mm dopředu. 
Výškovka tím trochu znecitliví ve p ro ­
spěch dalšího zlepšení podélné stab ili­
ty

Zbarvení předlohy neznám. Na pro to­
typu jsem použil tmavě m odrou na trup 
a SOP, žlutou na kříd lo a VOP. Nápisy 
na trupu mám bílé, na kříd le  černé.

Model je m im ořádně stabilní. Je 
nezáludný a odpustí i hrubší chyby 
v řízení, o které u začátečníků není 
nouze. Protože křídlo je  umístěno dost 
vysoko nad trupem , tvoří vlastně závěs 
kyvadla; spolu s použitým  profilem  typu 
Jedelski to p ropů jču je  m odelu zajíma­
vé vlastnosti. K odtržení proudnic  na 
kříd le dochází až při značných úhlech 
náběhu, což v praxi umožňuje bezpro­
blém ové podrovnání k přistání na tři 
body; to bývá kamenem  úrazu pro 
modeláře, zvyklé na příďové podvozky. 
Model je velm i stabilní i v kroužení; 
běžně jsm e s ním létali jako  s „upou ­ 
tancem " 2 m nad zemí v kruzích 
o polorgěru 10 až 15 m.

I když křídlo nemá vid itelné negativní 
zkroucení, model signalizuje m írné pře­
tažení příčným kymácením. Křídlo 
s profilem  Jedelski je dále charakteris­
tické tím, že při malých úhlech náběhu 
p rudce narůstá jeho odpor, což se 
p ro jevu je zvýšenou klesací rychlostí 
bez znatelného nárůstu rychlosti do ­
předně. Tím se snadno koriguje  přib lí­
žení na přistání (model úspěšně létal na 
m além školním hřišti, obklopeném  
strom y). Na druhé straně však je  model 
velmi neklidný při letu na zádech a k jeho 
udržení v tom to letovém režimu bez 
k řidélek je již zapotřebí značná zkuše­
nost. Jinak model ochotně létá většinu 
obratů, pro které nejsou nutná křidélka 
(obrácený přem et jsem  nezkoušel). 
Zvlášť působivý je kopaný tažený vý­ 
k ru t (flick roli). Jak jsem  zjistil, 
o existenci tohoto obratu vědí snad 
všichni modeláři, ale zdaleka ne všichni 
vědí jak ho létat. Zde je  tedy stručný 
návod: V uklidněném  letu na půl plynu 
p řide jte rychle plyn (u modelů s přebyt­
kem výkonu není zapotřebí) a součas­
ně de jte  rychle výškovku nahoru 
a sm ěrovku doleva, obojí na doraz. 
Jakm ile se model roztočí, dejte výškov­
ku do neutrálu. Autorotace bude po­
kračovat dokud nedáte opačnou (pra­
vou) směrovku Jednoduché, že? Vtip 
ale spočívá v tom, provést jen jednu 
otočku. Podaří­li se vám navíc umístit ji 
na vrchol přemetu o velkém  poloměru, 
zaletíte krásný obrat, který  je zařazen 
do nové akroba tické sestavy FAI.

B. Krajča  
M ode lk lub  Fulnek
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