
(re) Opravdu to není chyba tisku. Model -  
vlastně hned tři na jediném plánku -  se ne-
jmenuje B ALE TK A , ale TA LE TKA. Je to 
ostatně jednoduché: TAndem 4- LETadlo*) 
+  KAchna. A  stejně jednoduchá je i stavba 
modelu, s kterým užijete mnoho radosti. Je 
sice zapotřebí postavit dvě křídla, ale jsou 
jednoduchá a když dáte dohromady všechny 
součástky, můžete jeden den létat se třemi 
druhy letadla. Navíc se naučíte dobře roz-
poznat vliv podélného seřízení (úhel nasta-
vení křídla vzhledem k výškovce), čímž si 
možná později u nákladnějších modelů uše-
tříte mnoho starostí.

K STA V B É : Z balsy tl. 3 mm vyřízneme trup 1 
a přilepíme na něj přistávací lyži 2 z překližky tl. 
2 mm. Z balsové lišty 4 x 2  uřízneme dvojmo uložení 
křidla 3 a rovněž dvojmo uložení výškovky 4 a při-
lepíme na plocho z boku k trupu. Směrovku 5 a pře-
chod 6 z balsy tl. 1 mm přilepíme k trupu  na tupo. 
Výškovku 7 z měkké balsy tl. 1,5 m m  obrousíme, 
uprostřed nařízneme, nalomíme a slepíme do „V “ 
podle plánku. Výškovka má profil rovné desky se 
zaoblenými hranami.

Γ K řídle 8 z balsového prkénka může m ít tloušťku 
bud 3 mm nebo 1 mm. První verze je označena na 
plánku písmenem A. Křídlo z velmi měkké balsy je 
ubroušeno shora do profilu podle plánku, rozříznuto 
uprostřed a pO zbroušení úkosů slepeno na tupo do 
„V “ . M odel s takovýmto křídlem je rychlejší (hodí 
se na svahové létání a k „vystřelování“ gumou).

Křídlo verze B  je vyříznuto z měkké balsy tl. 
1 mm, do profilu prohneme napařené prkénko 
v prstech. Po zaschnutí je rozřízneme a slepíme opět 
do „V “ . Model s tímto křídlem je vhodný pro ta-
hání na lanku a k létáni na svahu za mírného větru. 
V každém případě je však potřeba zhotovit křídla 
dvě (pro tandem a kachnu). N a druhé křídlo přile-
píme ještě zespodu dvě pomocné směrovky 9 z balsy 
tl. 1 mm. Nakonec zalepíme do trupv dva bambu-
sové kolíčky 11 pro uchyceni křídla a dva kolíčky 10 
pro uchycení výškovky.

Všechny součástky přebrousíme jemným brusným 
papírem  a přelakujeme dvakrát bezbarvým acetono-
vým lakem. Kabinu znázorníme černou tuší, ná- 
běžné hrany křídel a výškovky můžeme zpevnit p ři- 
lakováním proužků papíru Modelspan.
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«
ZALÉTÁVÁNÍ. Nejprve zalátáme LE-

TADLO*). Pod odtokovou (zadní) hranu 
výškovky vsuneme podložku tlustou 1 mm 
a přilepíme ji k ní. Tím jsme dosáhli úhlu 
seřízení (křídlo -  výškovka) asi +2°. Kříd-
lo (bez pomocných směrovek) a výškovku 
připoutáme tenkou gumičkou, do otvoru 
v lyži vsuneme kousek olověného plechu 
tak těžký, abychom jím model správně vy-
vážili (rovnovážný stav při podepření 
v 1/3 hloubky křídla). Padá-li model 
strmě, ubereme zátěž a houpe-li, přidáme.

JEN 
staví modelář Viktor Jefimovič Bogdanov z města Volžkij ve Volgogradské oblasti 
SSSR. Dělá to na základě dvacetileté leteckomodelářské praxe a soudíme, že dobře, 
i kdyby mu nebyl už před šesti lety propůjčen titul mistra sportu. Napsal nám upřím-
ný dopis, z něhož vyj ímáme: , , . . .  Odebírám Váš časopis už 10 let, velice se mi líbí a po-
máhá mi v modelářské práci. Přátelé mi radili, abych Vám též poslal fotografie některých 
svých modelů. Já sám jsem váhal; myslím si, že na nich nic zvláštního není a Váš časopis 
publikuje význačnější práce. No, ale nakonec jsem to přece jen zkusil -  nechť čtenáři Mo-
deláře posoudí mé práce. Snad Vás může zajímat i to, že jsem j iž  v roce 1966 zvítězil 
v oblastní soutěži akrobatické a v zonální soutěži combat. Váš V. J . Bogdanov“

Vybrali jsme 4 nejlepší fotografie modelů soudruha Bogdanova, jež máte před sebou 
a které -  spolu s dalšími neuveřejněnými -  svědčí jednak o jeho značné pracovitosti, 
jednak o dovednosti a osobním vkusu. Přejeme mu hodně dalších úspěchů. (red)

C v ičný a k ro b a t  
„ S -T A  399“  
je  celob alsový, 
vá ži 465 g
a  s m o to re m  M K-12v 
lé tá  ry c h lo s ti 
90-100 k m /h

KACHNU zalétáváme podobně. Výš-
kovku připevníme gumičkou v místě, kde 
bylo křídlo, ale obráceně -  odtokovou
hranou kupředu. Podložku, která je při-
lepena zespodu výškovky, máme tedy nyní

tak, že zaručuje opět úhel seřízení asi +2° 
vzhledem ke křídlu s pomocnými směrov-
kami, které je stejné jako křídlo pro LE-
TADLO bez podložek. Klouzavý let seří-
díme opět množstvím zátěže.

S o u těž n í
a k ro b a tic k ý  m o de l 
„ S -T a  404“ 
b y l n a z v á n  
k o n s tru k té re m  P a ru s  
(P la c h ta ) .
M á  ro z p ě tí 1040 m m , 
váží 630 g 
a  ry c h lo s t 
s m o to re m  R itm  
je 95 k m /h

C o m b a t, ,C yklon  1“  
o ro z p ě tí 820 m m , 
d o sah u jíc í ry c h lo s ti 
130 k m /h
s m o to re m  R itm  2,5 c m ', 
vybo joval z la to u  
m ed a il i  n a  zo n áln í 
so utěž i ve V olgo grad ě

TANDEM připravíme k letu tím, že 
dozadu připevníme křídlo se směrovkami 
a dopředu normální křídlo. V tomto pří-
padě létáme s nulovým úhlem seřízení 
(bez podložek) a seřizujeme opět zátěží.

ZKUSTE u všech tří verzí měnit úhel 
seřízení od 0° až asi +5° a sledujte, kdy 
model létá stabilně. Možná právě tím si 
nejlépe vysvětlíte některé jevy z létání, 
které znáte, ale nejsou vám jasné. Zajímavé 
je také zkoušet, při jakém úhlu se dá model 
dobře házet, „vystřelovat" gumou a kdy 
dobře plachtí na svahu.

O. ŠAFFEK

V M o d e lá ři se za líb ilo  
so u d ru h u  B ogdanov! 
a u s tra lsk é  s p o rto v n í 
le tad lo
V ic ta  A lr to u re r ,  
jeho ž  m a k e tu  
s i po s tav il.
Ř ešil ji jako 
ro z k lá d a c í  a 
sch o p n o u  ak ro b ac ie  
s m o to re m  K o m eta  5 cm*, 
p ř i  le to vé  váze
1620 g
a  ry c h lo s ti 70-80 k m /h .
P ř i  fo to g ra fo v án í 
m o d e l n e m ě l ješ tě  
d okončený k ry t  p ln ě  
vy baven é  k a b in y
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